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57ол.€.3.4 с
та.ова моц-опьу образной восьмРр\и-
! обьемом че ь!ре ( попов7.ой ги ра _ на 60

с ил бол"зе' сем у 5с00ег!а, самой эиоремальной
вео(/.4 молели |430. (.орее всего, э'о дальне,4шая
эволюция мотора, которь:й в менее моцчем
вариан'1е (А,3лу А6|л с )деботировалополо
года назад на модели (а!!{огп1а. 6ба двигателя
оснащень! непосредственнь м впрь!ском топлива
и укомплектовань! ( плоскими) коленвалами.
по (ловам гредоави !елей [е' .аг!, силь;ей все: о
мотористь! потели над снихением потерь на

трение. А добиться ощлимого прогресса им помог
прехде всего опь:т разработки силовь!х агрегатов
для <Формуль:- 1 ), где коленваль! вращаются
с невероятнь мидля обь!чньхдорогскоростями _

под двадцать ть1сян оборотов в минлу.

1 380 кг
[1о сРавнению с предь:дущей модель:о де6юта!-:тка <<похудела>> на семь_
десят килограммов. на заднюю ось приходится 58о/о веса. прцмечательно,
что на Р430 и передняя и задняя подвеска бь:ли двухрь:ча>кнь:ми' |1а!|а >ке
получила многорь!ча)[(ную заднюю подвеску, которая, в теории, дол)кна
9фспечить ведущим ко ьное пятно контакта.

у]инь|и
попугАй

(оленки
от спортсменки

| ! т. н. <плоского) коленвала все четь1ре,
шесть или двенадцать колен располохень!
в одной плоскости. Разрабать:вая такую
запчасть, мохно забь;ть о противовесах,
в результате чего сам вал будет компактнее
и легче по сравнению с деталью традици-
оьной гонс-ру, ци|, а у(оулг!Ру -ован.ь:й

таким валом мотор будет 6олее отзь вчивь!м
и более оборотисть!м. поэтому (плоские)

валь! часто применяются в гоночнь х мото

рах' в !ом чисге тех, ьакие сеп:а: (!ави' Ра

болид" "Формупо '] -. :ро6леуой дгя двт
гателя могл стать ви6рации, вь!званнь!е т'н.
<<силами инерции второго порядка), то есть
силами, чья частота вдвое превь!шает частоту
вращения коленвала'

|'|ои раз о-ело (о-ни !1а!!а оть!грь!ваету че!о!_

| ! реста -ридшатой - более полу(е} ундь!| 'лавнь!й

виновник несусветной прь:ткоои _ )([, вь:пускаю

щаяся компанией се1га9 семиступеннатая коробка
с двумя сцеплениями' (ак и мотор с непосредовен-
нь!м впрь!ском, (скороорельная> (['1[1 впервь е

появилась на модели €а 1{огп!а' |о перед усгановкой
на (четь!реста пятьдесят восьмую' агрегат адаптиро_
вали к характеристикам 6олее мощного мотора, по
добрав новьте передаточнь е числа и гарантировав
владелоцам ![а а о(новатепьнь!й подхва! на ни]ких
оборотах. по идее, вспомогательная электроника
на новой модели долхна работать более слахенно.
т. к. раньше (а ктивнь:й > дифферен циал Ё )11{ и си -

сгема оабилизацииг1 -тпс подчинялись разнь м

управляющим модулям, а теперь командь! посцпа
ют из единого (мозгового центра)

(омплект громкой связи Рагго1 мк!9200 представляет из
се6я 8!це1оо1Б модуль, спосо6нь;й значительно расширить
функционал автомо6ильного головного устройства' ( его
помощью мо)кно подклк)чать напрямую к автомо6ильной
акустике !Рьопе или 1Ро6, [.'5в-носители, аудиоплееРь! че-
рез разъем !!пе-!п и другие устройства, поддер)кивающие
6еспроводную передачу стерео по в!це{оо1ь

1ь: не поверишь, но фирма с на3ванием Рег{оггпапсе
Рг!с1!оп и3готавливает компоненть! тормознь!х систем!
й пускай название ее не сверхоригинально, зато детали
в вь:сшей степени качественнь!е. как. например, эти
тормознь!е ди(ки для ш!55ап 6тв. А 3а качество надо
платить, поэтому 57 800 рублей за комплект. Ёо поверь,
оно того стоит!
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